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The Medi Telegraph

La Cina conferma l'inferesse
per I'ltalia: Veneziq, Trieste e
Genova in pole

Genova - |l governo perd suggerisce di sfruttare il porto di Trieste:
«Li & gid tutto pronton,

Genova - La Cina vuole investire sui porti italiani. L'annuncio & .
dell’ambasciatore cinese Li Ruiyu: «Le autorita e le aziende cinesi hanno gid
preso contatti con i porti di Trieste, Genova e Venezia per sviluppare nuove
opportunitd di cooperazione», ha detto Li intervenendo al convegno sulla
“Nuova Via della Seta”. L'obiettivo, ha aggiunto, & «giungere quanto prima
alla sigla di un memorandum d’intesar per la cooperazione bilaterale.

Parole che riconoscono l'intenso lavoro svolto dalla nostra refe diplomatica,
a partire dall’ambasciata italiana di Pechino guidata da Ettore Se-

qui. Proprio Sequi, in occasione dello stesso convegno organizzato da Sioi e
ambasciata cinese, ha detto che «i porti italiani non sono alternativi ma
complementari al Pireo. L'interesse della Cina & forte e concreto ma - ha av-
vertito - la Via della Seta andrd avanti con o senza di noin.

In occasione della visita a Pechino del maggio scorso, il premier, Paolo Gen-
filoni, dopo aver incontrato il presidente cinese, Xi Jinping, aveva rivelato
«’esplicita intenzione» della leadership cinese di investire su Trieste e Geno-
va: «Avverrd - aveva detto Genftiloni al Forum sulla cooperazione internazio-
nale Belt and Road - ¢’ una data X, ¢’é un impegno». Impegno che oggi
sta per concretizzarsi.
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IL GOVERNO SUGGERISCE TRIESTE

Con il raddoppio del Canale di Suez, il Mediterraneo ha acquisito nuova cen-
fralitd. La Cina ha investito nel Pireo ed € alla ricerca di un canale di accesso
per connettere velocemente le merci con il resto d’Europa. «ll governo italia-
no - ha spiegato Sequi - ha offerto ai cinesi una via complementare alla fer-
rovia che Pechino ipotizza di costruire per collegare il porto greco all’Europa
attraverso i Balcani e suggerisce di sfruttare anche i sistemi portuali e ferrati
gia esistenti, e gia pronti, come Trieste. Sia perché sono immediatamente di-
sponibili ed estremamente ben collegati, con procedure di sdoganamento
fra le pid veloci in Europa, menire dal Pireo occorre ancora costruire adegua-
ti e onerosi collegamenti ferroviari attraverso i Balcani; sia perché & difficile far
transitare solo attraverso un porto I'assai ingente numero di container che
dall’Asia giungono nel Mediterraneo».

La posizione geografica dell’ltalia garantisce ai nostri porti un ruolo strategi-
co. | cinesi lo hanno capito e stanno pensando di creare nel Nord d’ltalia un
hub logistico europeo. Non a caso Cosco (quarta compagnia al mondo) ha
acquisito il 40% del terminal in costruzione a Vado Ligure: il nuovo porto con-
tainer sard operativo entro il 2019 .

| primi risultati di Belt and Road (BRI, la Nuova Via della Setq), l'iniziativa lan-
ciata dal presidente cinese, Xi Jinping, nel 2013 per creare connessioni infra-
strutturali via terra e via mare tra Cina e Europq, confermano che si fraifa di
grande piano geoeconomico, condiviso e inclusivo, destinato a trasformare
I"Eurasia; 200 progetti di nuove infrastrutture, quasi 1000 miliardi di investimenti,
780 miliardi di dollari generati dagli interscambi con i 60 paesi coinvolti, 200
mila nuovi posti di lavoro. Questo mastodontico progetto che tocca due terzi
della popolazione mondiale «non ha solo una forte componente infrastruttu-
rale ma esprime la proiezione internazionale di Pechino», ha softolineato Se-
qui. «Pechino ha una visione lunga e sempre pid ampia, Bri si conferma come
I’elemento centrale del cambiamento storico che la Cina sta vivendo nel
quadro di una progressiva apertura in tufti i fronti», ha concluso
I'ambasciatore.
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The Medi Telegraph

La Cina ferma i container di ri-
fiuti / IL CASO

Genova - A essere colpito & un traffico di 4 milioni di teu oltre al
mercato delle imbarcazioni da demolire.

Genova - Per sostenere il proprio tumultuoso sviluppo economico, per anni la Cina
ha chiuso gli occhi di fronte ai problemi ambientali che questo sviluppo ha provoca-
to. Il problema raggiunse 1a massima visibilita mondiale in occasione delle Olimpia-
di di Pechino del 2008, con Pallarme.fra gli atleti per 1’alta concentrazione di
smog e la minaccia della squadra di atletica dell’Australia di disertare la ceri-
monia di apertura. Tanto che I'allora presidente del Cio, Jacques Rogge, dovette
intervenire ufficialmente a dire che «non ci sono rischi per gli atleti». Da allora la
situazione & molto cambiata. La Cina studia da superpotenza mondiale e non vuole
pit passare agli occhi dell’opinione pubblica internazionale per la pattumiera del
mondo. '
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La Repubblica

L' economia del mare

Via della Seta, Genova porto cinese

L' ambasciatore Ruiyu: "Presto un memorandum d' intesa con tre scali italiani”

La Cina vuole investire sui porti italiani. Dopo

le ipotesi emerse a pil riprese e relative ai

terminali marittimi italiani, adesso si compie un

passo in avanti ulteriore, con I' annuncio della

volonta di arrivare a un accordo in tempi brevi

attraverso la firma di un memorandum. L'

annuncio & dell' ambasciatore cinese in Italia,

Li Ruiyu, a un convegno dedicato proprio alla

nuova via della seta svoltosi a Roma. |l fatio

che ormai, quasi quotidianamente, si tengano

convegni sul tema & di per sé& un segnale

eloquente, anche se certo non pud bastare nel

dare certezze all' operazione. Ma la volonta

cinese di trovare punto di shocco marittimi ai

traffici di container & maolio netta. « Le autorita

e le aziende cinesi hanno gia preso contatti

con i porti di Trieste, Genova e Venezia per

sviluppare nuove opportunita di cooperazione

- ha spiegalo Li al convegno sulla Nuova Via

della Seta - L' obiettivo & giungere quanto

prima alla sigla di un memorandum d' intesa

per la cooperazione bilatlerale » . Parole che

ricanoscano I' intenso lavoro svolto dalla

nostra rete diplomatica, a partire dall'

ambasciata italiana di Pechino guidata da

Ettore Sequi.

Proprio Sequi, in occasione delio stesso

convegno organizzato da Sioi e ambasciata cinese, ha detto che «i porti italiani non sono alternativi ma
complementari al Pireo. L' interesse della Cina é forte e concreto ma la Via della Seta andra avanti con
0 senza di noin».

Gia lo scorso maggio, durante la visita del premier Paolo Gentiloni in Cina, era apparsa molto
nettamente la volonta cinese di puntare sugli scali italiani. Dopo aver incontrate il presidente cinese, Xi
Jinping, Gentiioni aveva infatti rivelato «I' esplicita intenzione cinese di investire su Trieste e Genova.
Avverra, c' & una data X, ¢' & un impegno».

E proprio sull' esigenza di rendere i porti italiani piattaforme logistiche in grado di velocizzare il pit
possibile il flusso delle merci, ieri a un aliro convegno sul rapporto fra shipping, logistica e industria, &
intervenuto anche il sindaco di Genova Marce Bucci.

« La posizione strategica ci da cinque giorni di vantaggio rispetto a Rotterdam per le merci che arrivano
dall’ Asia - ha detlo Bucci - . E tuttavia i ritardi burocratici ci rallentano al punlo di farci perdere questo
beneficio » .

A penalizzare il settore logistica contribuiscono anche la presenza di pericoli geopolitici per quanto
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- segue

riguarda il mare, e di deficit di sicurezza ed efficienza sul fronte dei trasporti su strada.

Ma I' alleanza tra industria, commercio e logistica resta centrale per il raggiungimento degli obiettivi. E'
questa la conclusione a cui & giunta la prima giornala del convegno " Shipping, forwarding & logistics
meet industry”, iniziato a Milano nella sede di Assolombarda. Promosso dall' International propeller
clubs, Assologistica e Alsea, il convegno ha tentato di mettere a confronto i protagonisti del settore della
logistica, dell’ industria e del commercio per individuare criticita e potenzialita. Su questo fronte, & stato
sottolineato il ruolo delle nuove tecnclogie 4.0 Come la blockchain, I’ intelligenza artificiale. Ma anche
droni, big data e sistemi di supporto alle decisioni che, se implementati, possono aiutare il settore a
diventare pili veloce e sicuro, riducendo cosi il divario con i poli del Nord come Rotterdam.

massimo minella

e ———— e Ty
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Il Secolo XIX

L’ IDEA DI UN GRUPPO DI TERMINALISTI PER AFFRONTARE L' EMERGENZA LAVORO
Genova, in porto spunta ' ipotesi agenzia

Per chiudere il bilancio della Culmv mancano ancora pit di 1,7 milioni di euro

GENOVA. La questione lavoro nel porto di

Genova fagocita tutti gli argomenti.

leri i terminalisti si sono riuniti nel direttivo di

Confindustria e piu che le concessioni {(sempre

“in arrivo”) o i canoni pagati sulle banchine di

Savona (quei 3,5 euro della nuava piattaforma

di Vado scaldano ancora gli animi dei

genovesi), le due ore di incontro sono state

dedicate soprattutto alla Culmv. La linea dura

tiene ancora: gli operatori non inlendono

mettere mano al portafogli. E ieri lo hanno

ribadito un po' tutti. C' & chi sostiene di aver

anticipato gia le fatture per permettere ai

camalli di superare I' emergenza di fine anno,

e chi ha ribadito che la cassa & chiusa e non si

aprira: «Non quesia voltar, Ma alla Gulmv

serve una cifra non ancora determinata, che

potrebbe variare tra gli 1,7 e i 2,2 milioni di

euro per chiudere la partita de!l 2017. Gli

aperatori perd rilanciano: perché ieri & emersa

con chiarezza la strada che gli imprenditori

portuali vorrebbero percorrere: I' agenzia del

lavoro. «D' altronde fanno notare due

terminalistigli esempi dei porti in cui 2 stata

creata, sono positivi: da Li vorne a Trieste, il

modello potrebbe funzionare anche per

Genovan». La proposta é pronta, c' & persino un nome per la presidenza, anche se nel difficile percorso,
la compattezza del fronte potrebbe essere 1a prima vittima. Perché in fondo, per garantire la pace
soclale in porto, converrebbe forse pagare. Per ora comunque il fronte tiene: Vte, Sech, Spinelli,
Messina, San Giorgio e Forest sarebbero tutli d' accordo.

L' armonizzazione con Savona va avanti, € tra |e prioritd, ma non & un' emergenza come quella della
Culmv. Rimane sul tavolo quella cifra pagata dai savonesi che é la meta di quella a carico dei genovesi.
Difficile pensare che il presidente del porto Paolo Signorini riveda al ribasso le tariffedel capoluogo.

Pili facile pensare ad un meccanismo di compensazioni, magari sulla manutenzione: potrebbe essere il
punto di caduta di una trattativa che comunque i terminalisti intendono portare avanti.

If fronte del porto quella data dovra essere presentato un piano di ristrutturazione. E possibilmente di
rilancio. La situazione di partenza & perd critica, come rilevana nel documento i due commercialisti
Incaricati di tracciare il percorso giusto. Sul fronte dell’ efficientamento ¢’ & anche la parte relativa alla
riduzione dei cosli che contiene una parziale autoassoluzione: gia & stato fatio molto, scrivono i due
esperti, ma si potrebbe fare di piu. Poi rimane la questione delle tariffe da affrontare «con fermezza»
con i terminalisti. La gran parte del piano passa perd dal denaro pubblico: grazie all™emendamento
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Cassinelli" il 15% delle tasse portuali consentira ai camalli di alleggerirsi con I' accompagnamento alla
pensione degli "anziani". Cosi come per {a formazione I' intenzione & di rendicontare anche le spese del
2017 e cercare di metterle in conlo all' Authority. |l piano, quando sara completo, dovrebbe avers un
orizzonte di 5 anni e potrebbe servire alla Culmv per ottenere una proroga della gara per operare in
porto vinta quasi dieci anni fa. Sulla strada perd ¢’ & un ostacolo che pud stravolgere tutto: Bruxelles non
é tanto tenera con gli "aiuti di Stato" e non sara facile far passare il futuro dei camalli attraverso gli stretii
vincoli europei.

SIMONE GALLOTTI

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

Per chiudere il bilancio della Culmv mancano ancora
piu di 1,7 milioni di euro

GENOVA. La questione lavoro nel porto di

Genova fagocita tutii gli argomenti.

leri i terminalisti si sono riuniti nel direttivo di

Confindustria e pil che e concessioni (sempre

"in arrivo”) o i canoni pagati sulle banchine di

Savona (quei 3,5 euro della nuova piattaforma

di Vado scaldano ancora gli animi dei

genovesi), le due ore di incontro sono state

dedicate sopratiutto alla Culmv. La linea dura

tiene ancora: gli operatori non intendono

mettere mano al portafogli. E ieri lo hanno

ribadito un po' tutti. C' & chi sostiene di aver

anticipato gia le fatture per permettere ai

camalli di superare I' emergenza di fine anno,

e chi ha ribadilo che la cassa € chiusa e non si

aprira: «Non questa volta», Ma alla Culmv

serve una cifra non ancora determinata, che

potrebbe variare tra gli 1,7 e i 2,2 milioni di

euro per chiudere la partita del 2017, Gli

operatori perd rilanciano; perche ieri € emersa

con chiarezza la strada che gli imprenditori

portuali vorrebbero percorrere: I' agenzia del

lavoro. «D' altronde fanno notare due

terminalistigli esempi dei porti in cui & siata

creata, sono pasitivi: da Li vorno a Trieste, il

modello potrebbe funzionare anche per

Genovan. La proposta & pronta, ¢’ @ persino un nome per la presidenza, anche se nel difficile percorso,
la compaltezza del fronle potrebbe essere la prima villima. Perche in fondo, per garantire la pace
sociale in porto, converrebbe forse pagare. Per ora comunque il fronte tiene: Vte, Sech, Spinelli,
Messina, San Giorgio e Forest sarebbero tulti d' accordo.

L' armonizzazione con Savona va avanti, & tra le priorita, ma non & un' emergenza come quella della
Culmv. Rimane sul tavolo quella cifra pagata dai savonesi che & la meta di quella a carico dei genovesi.
Difficile pensare che il presidente del porto Paolo Signorini riveda al ribasso le tariffedel capoluogo.

Piu facile pensare ad un meccanismo di compensazioni, magari sulla manutenzione: potrebbe essere il
punto di caduta di una trattativa che comunque i terminalisti intendono portare avanti.

Il fronte del porto Le linee guida del pianc di risanamento anticipate ieri dal Secolo
XIX/TheMediTelegraph, sono servite alla compagnia per ottenere dall' Authority la proroga sino a fine
marzo. Entro quella data dovra essere presentato un piano di ristrutturazione. E possibilmente di
rilancio. La situazione di partenza & perd critica, come rilevano nel documento i due commercialisti
incaricati di tracciare il percorso giusto. Sul fronte dell’ efficientamento ¢' & anche la parte relativa alla
riduzione dei costi che contiene una parziale autoassoluzione: gia & stato fatto moito, scriveno i due
esperti, ma si potrebbe fare di pit. Poi imane la questione delle tariffe da affrontare «con fermezza»
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con i terminalisti. La gran parte del piano passa pero dal denaro pubblico: grazie all"emendamento
Cassinelli” il 15% delle tasse portuali consentird ai camalli di alleggerirsi con I' accompagnamento alla
pensione degli "anziani". Cosi come per la formazione I' intenzione & di rendicontare anche le spese del
2017 e cercare di metterle in conto all’ Authority. Il piano, quando sara completo, dovrebbe avere un
arizzonte di 5 anni e potrebbe servire alla Culmv per ottenere una proroga della gara per operare in
porto vinta quasi dieci anni fa. Sulla strada perd ¢’ & un ostacolo che pud stravoigere tutto: Bruxelles non
& tanto tenera con gli "aiuti di Stato" e non sara facile far passare il futuro dei camalli attraverso gli stretti
vincoli europei.

SIMONE GALLOTTI

RASSEGNA STAMPA



Il Nautilus

Porto di Genova: verso ok ro-ro e container al Terminal
rinfuse

GENOVA - Il Comitato di gestione dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale ha approva-
to I'adeguamento del Piano Regolatore Portuale finalizzato a consentire la movimentazione di ro-ro e contai-
ner nelle aree dell’attuale Terminal Rinfuse, in aggiunta alle merceologie gia autorizzate. Il provvedimento —~
spiega 'authority — & coerente con le delibere gia assunte in precedenza dal Comitato di gestione ed é prope-
deutico al pronunciamento del Consiglio Superiore dei lavori Pubblici.

Questa modifica era stata richiesta da Trge (in cui nell'estate 2017 sono subentrati il Gruppo Spinelli e MSC
rilevando rispettivamente il 44% e il 36% della societa terminalistica dalla Italiana Coke di Augusto Ascheri,
rimasta azionista di minoranza col 20%), che lo scorso setiembre aveva ottenuto un’autorizzazione tempora-
nea di 6 mesi per poter movimentare container e merce rotabile sui propri moli.

Il Comitato di gestione ha poi dato parere favorevole al “procedimento ricognitorio degli assetti concessori
facenti capo a Centro Servizi Derna e all' A.T.I. Messina San Giorgio”. In sostanza, questa decisione, “in coe-
renza con atti gia deliberati dall’ex Autorita Portuale di Genova”, riporta in capo a Centro Servizi Derna
(Gruppo Spinelli) un’area di circa 16.500 mq a nord di Ponte Canepa.

11 Comitato ha approvato anche il Piano triennale Anticorruzione, cosi come disposto da Anac. Il documento,
dopo la ricognizione del “rischio corruzione” tra le varie attiviti dell’ente, elaborata secondo le linee guida
della stessa Autoritd Anticorruzione, indica le possibili azioni per prevenire il suddetto rischio essenzialmen-
te attraverso I'innalzamento del livello di trasparenza delle procedure e con un’ulteriore digitalizzazione di
atti e documenti.
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The Medi Telegraph

Vte cresce ancora: a gennaio
+30,6%

Genova - Nel primo mese del 2018 i volumi hanno sfiorato i 142 mi-
la feu.

Genova- A gennaio il terminal genovese di Psa Voltri-Pra ha totalizzato un traffico
di 141.871 teu. Si tratta di una crescita del 14,5 % rispetto a dicembre 2017 e
del 30,6 % rispetto a gennaio dell’anno scorso.
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The Medi Telegraph

Genova, in porfo spunfa
I"ipotesi agenzia / RETROSCE-
NA

Genova - L'idea di un gruppo di terminalisti per affrontare
I’'emergenza iavoro. Per chiudere il bilancio della Culmv mancano
ancora piu di 1,7 milioni di euro.

Genova - La questione lavoro nel porto di Genova fagocita tutti gl argomen-
ti. leri i terminalisti st sono riuniti nel direttivo di Confindustria e pit che le con-
cessioni (sempre “in arrivo”) o | canoni pagati sulle banchine di Savona (quei
3.5 euro della nuova piattaforma di Vado scaldano ancora gli animi dei ge-
novesi), le due ore di incontro sono state dedicate soprattutto alla Culmv. La
linea dura tiene ancora: gli operatori non intendono mettere mano al poriafo-
gli. E ieri lo hanno ribadito un po’ tutti. C’é chi sostiene di aver anticipato gia
le fatture per permettere ai camalli di superare I'emergenza di fine anno, e
chi ha ribadito che la cassa € chiusa e non si aprird: «Non questa voltar. Ma
alla Culmv serve una cifra non ancora determinatq, che potrebbe variare tra
gli 1.7 e i 2,2 milioni di euro per chiudere la partita de! 2017. Gli operatori pero
rilanciano: percheé ieri @ emersa con chiarezza la strada che gli imprenditori
portuali vorrebbero percorrere: I'agenzia del lavoro.

«D’altronde - fanno notare due terminalisti - gli esempi dei porti in cui é stata
creata, sono positivi: da Livorno a Trieste, il modello potrebbe funzionare an-
che per Genova». La proposta € pronta, c’é persino un nome per la presiden-
za, anche se nel difficile percorso, la compattezza del fronte potrebbe essere
la prima vittima. Perché in fondo, per garantire la pace sociale in porto, con-
verrebbe forse pagare. Per ora comunaque il fronfe tiene: Vte, Sech, Spinelli,
Messina, San Giorgio e Forest sarebbero futti d'accordo. L'armonizzazione
con Savona va avanti, & tra le prioritd, ma non € un’emergenza come quella
della Culmv. Rimane sul tavolo quella cifra pagata dai savonesi che & la me-
1a di quella a carico dei genovesi. Difficile pensare che il presidente del porto
Paolo Signorini riveda al ribasso ie tariffedel capoluogo. Pid facile pensare ad
un meccanismo di compensazioni, magari sulla manutenzione: potrebbe es-
sere il punto di caduta di una traftativa che comunque i ferminalisti intendo-
no portare avanti,
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Il fronte del porto

Le linee guida del piano di risanamento anticipate ieri dal Secolo
XIX/TheMediTelegraph, sono servite alla compagnia per ottenere

dali’ Authority la proroga sino a fine marzo. Entro quella data dovrd essere
presentato un piano di ristrutturazione. E possibilimente di rilancio. La situazio-
ne di partenza & perd critica, come rilevano nel documento i due commer-
cidlisti incaricati di tracciare il percorso giusto. Sul fronte dell’ efficienfamento
c’'é anche la parte relativa alla riduzione dei costi che contiene una parziale
autoassoluzione: gid & stato fatto molto, scrivono i due esperti, ma si potreb-
be fare di pid. Poi rimane la questione delle tariffe da affrontare «con fermez-
zar con i terminalisti. La gran parte del piano passa perd dal denaro pubbli-
co: grazie all’*emendamento Cassinelli” il 156% delle tasse portuadli consentird
ai camalli di alleggerirsi con I'accompagnamento alla pensione degli
“anziani”. Cosi come per la formazione I'intenzione & di rendicontare anche -
le spese del 2017 e cercare di metterle in conto all’ Authority. |l piano, quando
sard completo, dovrebbe avere un orizzonte di 5 anni e potrebbe servire aila
Culmv per oftenere una prorogo della gara per operare in porto vinta quasi
dieci anni fa. Sulla strada perd ¢’'é un ostacolo che pud stravolgere tutto: Bru-
xelles non & tanto tenera con gli “aiuti di Stato” e non sard facile far passare il
futuro dei camalli atiraverso gli stretti vincoli europei.
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Ansa

Porti: Genova,Pitto, grazie a e-port piu efficiente e sicuro
Spediporto, da 2004 traffici doppi a parita di infrastrutture

(ANSA} - GENOVA, 01 FEB - "1l porto di Genova dal punto di vista dell'innovazione digitale & all'avanguardia,
sicuramente all'aliezza dei porti del Nord Europa. Invece siamo sempre conosciuti per quello che accadeva 20 anni
fa, per gli scioperi: sono luoghi comuni duri a morire”. Alessandro Pitto, presidente di Spediporto, I'associazione
degli spedizionieri genovesi a Interlaken in Svizzera alla 18* edizione della Sea Freight Conference "New Challen-
ge: Is security and hinterland connectivity - in peril?” organizzata dallo Swiss Shippers' Council, ha raccontato una
realid, quella del sistema informatico del porto di Genova, E-port, che molti operatori ancora non conoscevano, an-
corati ancora al vecchio schema dello scalo inaffidabile. "E' un sistema unico ne! panorama italiano che garantisce
efficienza e sicurezza. Abbiamd iniziato a lavorarci nel 2004 sull'onda delle code quotidiane e della congestione ai
gale - dice -. Allora lo scalo movimentava 1.600.000 teus ¢ i tempi di atlesa per i camion potevano arrivare anche a 4
ore. Oggi il porto movimenta 2.600.000 teus, quasi il doppio, ¢ il tempo massimo di attesa per un camion per “il giro
teeminal” & di 30 minuti”. In un panorama in cui la realizzazione delle infrastrutture fisiche va a rilento, dalle opere
nei terminal al Terzo Valico, l'informatica ajuta. "A parita di infrastrutture grazie anche E-port il porto di Genova ha
potuto quasi raddoppiare 1 volumi” continua Pitto. E l'informatizzazione ha migliorato anche la sicurezza. "Nessuno
pud dire di essere del tutto al sicuro dagli attacchi informatici. Ma rispetto ai processi carlacei c'¢ stato un migliora-
mento importante: oggi c'¢ un'anagrafe di tutti i trasportatori che accedono al porto di Genova, ad esempio, e verri
lanciata a breve un'applicazione per cui il irasportatore avra un pin per ritirare il container, aumentando la sicurezza
delle operazioni in porto”. (ANSA).
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L'Informatore Navale

Livorno:Destinati all’ Authority tre milioni di euro per
progettare le opere.Avviata la progettazione della
viabilita di cintura (Livorno) e del 2° iotto della
SS398 (Piombino)

Conlerenza dei presidenti delle Adsp: annunciata dal MIT Ia ripartizione delle risorse a valere sul fondo infrastrutture del

codice degli appalti

Livorno. 1 febbraio 2018 ~ Tre milioni di euro al Sistema del Mar Tirreno Setientrionale per tinanziare i progeni di futibilith di
opere ritenute priodtarie. A dame notizin @ stato il ministro Graziano Delrio in occasione dell ultima conferenza dei presidenti delle

Autorith di Sistema Portuali, svoltasi o Roma due giomi la.

Le risorse. pari a 30 milioni per il triennio. provengono dal fondo per la progetiazione di fattibilild teenico economica delle infra-
strutture ¢ degli insedinmenti prioritari per lo sviluppo det Paese, di cui all’art. 202 del nuove codice degli appalti, e sono state ri-
partite dul Ministero delle infrastrutture ¢ dei Trasporti sulla base di un’attenta analisi delle proposte degli interventi avanzate dalle
Pon Authorilies,

“Non possiamo che essere soddistait - ba detto il presidente Stefano Corsini — la fiducia accordataci dal MIT testimonia della soli-
ditd della nostra programmazione infrastrutiurale, che si ispira alle scelte strategiche delineate dai principali strumenti di pianifica-

rione. condivise dalla Conferenza nazionale dei presidenti delle AGSP™,

La dotazione dell” Authority del Mar Tirreno Sententrionale segue. per consistenza della cifra, quelle assegnate all” Autoriti di Siste-

ma Ponuale del Mar Ligure Occidentale ¢ guella del Mar Tirreno Centrale. promutor entrambi di due importanti progetti speciali.

[ primi progetii avviat dall’ Autorita di Sistema dell’Alto Tirreno saranno quelli relativi al riassetto della viabilitd di cintura

dell area portuale di Livorno e il 27 lotto del prolungamento della SS398 a Piombine, da Gagnoe a Poggio Batteria,
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Ferpress

ADSP Adriatico centro settentrionale: nel porto di Ravenna i traffici
del 2017 sono in linea con il 2016

(FERPRESS) — Ravenna, | FEB - Il 2017 si chiude con un risultato di traffico nel Porto di Ravenna in linea con quello
registrato I’anno precedente. La movimentazione complessiva, infatti, & stata pari a 25.990.375 tonnellate di merce, lo
0,1% 1n pid rispetto al 2016.

Confrontando con il 2016 le differenti tipologie merceologiche movimentate, si evidenzia il buon andamento delle mer-

ci secche (+3,3%) e delle rinfuse liquide (+4,8%), mentre le merci in container risultano in calo del 24,4% e quelle su
rotabili registrano una diminuzione del 6,7%.

Positivo il risultato dei materiali da costruzione, che con quasi 5,5 milioni di tonnellate movimentate, e una crescita di
guasi 650 mila tonnellate segna un incremenio del 13,3%. Il merito va alle materie prime per la produziene di cerami-
che del distretto di Sassuolo, pari a oltre 4,7 milioni di tonnellate, con oltre 500 mila tonnellate in pil1 (+12,1%) rispetto
allo scorso anno ¢ il dato migliore dal 2005.

Molto buono anche il dato del clinker, passato da 135 mila a 193 mila tonnellate.
In calo, invece, i prodotti metailurgici, con 6,253 milioni di tonnellate (-1,7%), quasi tuiti coils.

Per quanto riguarda il comparto agroalimentare, il 2017 si & chiuso con un risultato analogo a quello dello scorso anno.
Sono calati i prodotti agricoli, in particolare frumento, mentre ¢ aumentato il granoturco, grazic ai consistenti quantitati-
vi sbarcati gli ultimi tre mesi defl’anno, pari a oltre 500 mila tonnellate, ovvero circa il 50% del totale annuo. Per le

derrate alimentari continua il trend di crescita grazie all’import di sfarinati provenienti da Argentina e Paesi dell’Est
Europa.

Buono il dato anche per le derrate alimentari liquide (+9,1%), in particolare per oli vegetali, ¢ per i combustibili minera-
li solidi (+19,9%), in particolare coke.

In aumento anche i prodotti petroliferi, pari a quasi 2,6 milioni di tonnellate (+6,4%), di cui oltre I'82,3% provenienti da
porti italiani.

In calo invece i prodotti chimici liquidi, pari a 864 mila tonnellate (-4,5%) ¢ i concimi, pari a oltre 1,5 milioni di tonnel-
late (-4,2%).

In ripresa rispetio ai primi mesi dell’anno, i rotabili, grazie al buon risultato sulla linea Ravenna-Brindisi-Catania, dove
sono stati movimentati 59.385 trailer per Catania e 12.701 per Brindisi, per un totale di 8.705 pezzi in pid (+13,7%)
rispetto alio scorso anno. In totale, compresa la linea della Grimaldi per Bari e Patrasso, linea sospesa dalla fine di otto-
bre, il numero dei trailer & stato pari a 74.806 unita (-5,4%).

Per i container, invece, non si registrano dati positivi: la movimentazione & stata pari a 223.369 TEUs, 11.142 in meno
(7.103 pieni e 4.039 vuoti} e in calo del 4,8% rispetto allo scorso anno.

“I dati della movimentazione in Porto nel 2017 mostrano che il traffico ancora “tiene” — dichiara il Presidente |

dell’ Autorith Portuale, Daniele Rossi — ¢ 1'anno si chiude con numeri che si attestano su quelli del 2016. La flessione
dei container conferma la necessita di accelerare sul fronte della realizzazione degli investimenti programmati. Quanto
previsto nel Progetto Hub portuale di Ravenna, ormai alle batute finali del suo percorso autorizzativo, unitamente a
wite le azioni che si stanno portando avanti per I'efficientamento dei servizi portuali, per I'informatizzazione del siste-
ma e per I'ammodernamento delle reti di collegamento viario e ferroviario avra ricadute positive sull’attivita di wui i
terminal e contribuird alla crescita di ogni tipo di traffice. Ravenna si conferma, anche per il 2017, il principale Porlo
per 'importazione di materie prime e semilavorati per il settore industriale padano.
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Dobbiamo, perd, lavorare per ridurre, attraverso una azione di marketing mirata alle aziende esportatrici del nostro
bacino di riferimento, il divario attualmente esistente tra la quantitd di merce sbarcata (22.644.555 tonnellate, con un
incremento del 2,5% rispetto al 2016, miglior risultato dal 2008}, e quella imbarcata (3.345.820 tonnellate, con un
calo del 13,5% , pari a 5 anni fa)”.

Per quanto riguarda le crociere si registrano dati positivi sul 2016, che pure & stato un anno di crescita del settore a
Ravenna. Nel 2017 & aumentato sia il numero dei crocieristi sbarcati a Porto Corsini (50.133), + 9.9% rispetto al 2016,
sia il numero delle 1occate (48), + 9,1% rispetto all’anno precedente. “Ii Terminal Crociere — conclude il Presidente
Rossi — deve esprimere numeri ancora maggiori, adegualti alla propria potenzialita infrastrutturale, e per questo, seppu-
re nel complesso scenario internazionale del settore, sul quale spesso incidono fattori esterni legati alle strategie dei
grandi operatori o ad eventi geopolitici imprevedibili, si sta lavorando con il terminalista per promuovere in maniera
pil efficace e coordinata lo scalo”.
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Trasporti: Cascetta, via a 100 opere. Per Sud 40 mld e 50mila posti
di lavoro per realizzarle

{FERPRESS) - Napoli, 1 FEB - Il rilancio dei trasporti nel Mezzogiorno ‘passa’ da Napoli dove, Ennio Cascetta, am-
ministratore unico di RAM Logistica Infrastrutture e Trasporti Spa fornisce i ‘conti’ nel corso del convegno del Mit sul
mega-piano da 126 miliardi che prende il via.

Da qui a 10 anni - spiega — solo come ricaduie in termini di occupazione collegata alla realizzazione delle opere si parla

di circa 50.000 posti all’anno: “parliamo di 10 volte lo stabilimento di Pomigliano d’ Arco e cinque volie I'llva di Taran-
o™

Cascetta, alia presenza del ministro Graziano Delrio, spiega che il costo totale per il Sud ammonta a poco meno di 50
miliardi (49,4) e che di questi sono gia disponibili 36,2 miliardi: 21 miliardi per le ferrovie (12 gia disponibili); 11 mi-
liardi per strade ¢ autostrade (9,7 gid disponibili}; 957 milioni per i porti (852 ci sono gia); 14,1 miliardi per le cittd me-
tropolitane (12 gid disponibili) ¢ infine 1,5 miliardi (gia twi disponibili) per gli acroporti.

L'elenco delle opere & lungo e Cascetta, tra le altre, cita: dalla nuova linea AVR Napoli-Foggia-Bari al raddoppio della
Messina-Siracusa, la velocizzazione della Catania-Siracusa, AVR Palermo-Catania e Messina-Catania, velocizzazione
delia Bologna-Foggia-Bari (AVR) fino all’upgrade tecnologico ed infrastrutturale della Salerno-Reggio Calabria.

Una ‘sfida antica’ quella del rilancio del Sud, a volte fallimentare, che perd oggi pud contare su finanziamenti di tuito
rispetto: complessivamente (1'intero piano Mit) si tratta — spiega Cascetta — di 108 opere e programmi di intervento
prioritari. In totale dunque risorse per 126,3 miliardi di cui circa 94.2 miliardi gia finanziati (75%} e ulteriori 12.5 da
allocare per coprire fabbisogni (stanziati in fegge di Bilancio 2018). Insomma — spiega - "una enorme opportunita”.
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Affari Italiani

Connettere ' ltalia, ma al Sud ¢' &€ ancora
arretratezza infrastrutturale

Prezioso (Confindustria): "In Campania e in Puglia ¢’ é inadeguatezza tra le varie
modalita ed i punti di snodo".

Spaxs, discorso di Corrado Passera all’
apertura della borsa La crescita del
Mezzogiorno dipende fortemente dall’
ottimizzazione di traffici e approvvigionamenti,
dal coordinamento delle reti di trasporto e
mobilitd, dalla connessione e interazione tra i
principali nodi urbani e i flussi di persone e
merci. || miglioramento di questi aspetti ha un
impatlo piu immediato su Campania e Puglia,
dove maggiore € la base produttiva. Ma in
queste aree, cosi come nel resto del
Mezzogiorno, si riscontra ancora un deficit
infrastrutturale. Lo ha affermato il presidente di
Confindustria Campania, nonché numeroc uno
degli industriali napoletani, Ambrogio
Prezioso, presentando un convegno sulla
logistica con la partecipazione del ministro
delle Infrastrutture, Graziano Delrio e di
Confindustria, Vincenzo Boccia. "In alcune
zone, come la Campania e la Puglia, piu che
di gap quantitativo si deve parlare di
persistente inadeguatezza dei collegamenti tra
le varie modalita di trasporto e gli stessi punti
di snodo, come aeroporli, porti, terminal
ferroviari, Queste diseconomie si aggiungono
a quelle che chiamo note dolenti: pressione
fiscale e cuneo fiscale elevati, burocrazia,
tempi della giustizia, costo dell' energia”, ha
sottolinealo Preziose. "Come sistema associativo, in raccordo con Confindustria centrale, siamo
impegnati a superare queste criticita, ma siamo convinti che la competizione debba avvenire per
sistemi, su scala territoriale vasta, con armonia e complementarita di interventi e funzioni”. Prezioso ha
detto che da anni gli imprenditori hanno richiesto politiche di sviluppao territoriale che, in linea con le
diretirici di marcia assunte per I' intero Paese, tenessero conto della necessita di ridurre il divario
strutturale del Sud. "Si pud e si deve agire in tal senso anche sul versante logistico. La creazione nel
meridione di zone economiche speciali pud, ad esempio, favorire una crescita di insediamenti atiraendo
capitali privati da altre aree italiane ed estere. E |a realizzazione di opere fondamentali per abbatiere i
tempi di trasporto, come I alta capacita Napoli-Bari, pué davvero contribuire a intaccare, finalmente, il
divario strutturale con il Centro Nord. Oggi, con Connettere I' Ralia, ¢’ & un piano strategico per la
mobilitd de! Paese, un piano che, se realizzato, pud avere ricadute positive per il Mezzogiorno. Lo
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sviluppo ha perd un costo. Che, di fatto & un investimento e per Connettere I' ltalia & previsto uno sforzo
ingente, 123 miliardi di euro”™. |l rappresentante di Confindustria ha inoltre affermato che "I' obbligo del
34% della spesa ministeriale, veluto dall’ attuale governo e da assolvere a parlire da quest’ anno, non
deve restare sulla carta. A prescindere da qualsiasi esilo abbiano le prossime consultazioni politiche
nazionali. E' una questione di equita. Di standard da assicurare in ogni parte del Paese. Che riguardano
anche i livelli di sicurezza, oltre che 1a qualita e i tempi di trasporto. Perché quando parliamo di logistica
e di trasporti, dobbiamo renderci conto dell' importanza che assume in lanli casi la dimensione
territoriale dell’ intervento migliorativo da realizzare. Si tratta di opere o di raccordi che richiedono
strategie di vasto respiro, superando in primo luogo attiche municipali e campanilistiche ed utilizzando
la metodologia del partenariato pubblico-private. Questa prospettiva -ha continuato Prezioso- ¢i aiutera
anche a sviluppare una rete logistica e di trasporto integrata e intermodale, in cui gomma e ferro,
trasporto aereo e marittimo risultine il pit possibile complementari e sinergici. Per dare concretezza agli
interventi programmati & inoltre determinante che si sappia distinguere la dialettica politica dal confronto
e dal dialogo istituzionale. L' unico parametro dev' essere ' interesse della collettivita, E questo deve
costituire il punto di riferimento per qualsiasi soggetto politico™. Tags: delrio infrasirutture logistica
intermodalita.

EDUARDG CAGNAZZI
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The Medi Telegraph

Cascetta e la pioggia di soldi
al Sud: «40 miliardi in 10 anni»

Napali - Il presidente di Ram svela il maxi piano di investimenti del
governo sulle infrastrutture del Mezzogiorno: coinvolti porti, treni,
sirade e aeroporti.

Napoli - «L’investimento in corso per le infrastrutture al Mezzogiorno & gigantesco. Per i prossimi 10 anni il totale
delle risorse disponibili & nell’ordine di 40 miliardi di eurow. Lo ha dette Ennio Cascetta, amministratore unico di
Ram, Rete autostrade Medilerranee, a margine del convegno «Le infrastrutture per il Mezzogiorno» in corso a Napo-
li. «Parliamo - ha 3piegato Cascelia - di metropolitane, ferrovie, alta velocita che scentle a Mezzogiorno, il completa-
mento della rete viaria, le autostrade in Sicilia, grande accordi dei corridoi ferroviarie europt.i nei porti del Sud, i col-
legamenti ferroviari degli aeroporti. C'¢ una enorme opponumla per il Mezzogiorno che si ¢ costruita in questi anni»,
Cascetta ha sotiolineato che «quaranta miliardi di euro in 10 anni sono veramente una cura da elefante per il sistema
Mezzogiorno. Che solamente in termini di occupazione collegata alla realizzazione delle opere vale circa 50.000
posti di lavoro ’anno. Stiame parlando di 10 volte lo stabilimento di Pomiglianoe d’arco, cinque volte I’Ilva di
Taranto. Solo per la realizzazione di questo piano Marshall delle infrastrutture, al di 1a delle ricadute sull’economia
¢ sulla compeltitivith del Mezzogiorno. Ci sara ancht. un forte impulso all’industria delle costruzioni e alla filiera i in-
dustriale collegata alle tecnologie dei trasporti & delle comunicazioni».

]
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Il rilancio del Mezzogiorno grazie alla logistica. Delrio fa il punto a
Napoli, piano da 49 mid

(FERPRESS) — Napoli, 1 FEB - “Abbiamo messo in campo programmi di investimento infrastrutturali per il Mezzo-
giorno che valgono complessivamente 49 miliardi di euro, di cui 36 miliardi disponibili. Stiamo cercando di recuperare
il gap accumulato nei decenni precedenti, i risultati si vedranno appieno nei prossimi anni ma gid ora ci conforta molto
che negli ultimi tre anni il Pil del Sud sia cresciuto pid delia media italiana”.

Lo ha detto il Ministro delie Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio al convegno ‘La logistica per lo sviluppo del
Mezzogiorno’ in corso all’Unione industriali di Napoli.

L'iniziativa rientra nell’ambito di “Connettere 1'[talia”, il nuovo piano strategico da 123 miliardi promosso dal Ministe-
ro delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti per la mobilita del Paese, in cui per il Sud ci sono 49 miliardi di investimenti.
(vedi slide al link:

)

Ad aprire il dibattito, dopo i saluti di Ambrogio Prezioso, presidente di Confindustria Campania, la relazione introduiti-
va di Ennio Cascetta, amministratore unico di Ram Spa, sugli interventi prioritari necessari per realizzare un nuovo si-
stema dei trasporti e delle infrastrutture nel Mezzogiorno.

La creazione di un sistema dei trasporti ¢ della logistica serio vuol dire accelerare 1a rincorsa del Mezzogiorno. Qualco-
sa si sta muovende. Tra il 2014 e il 2017 il trasporto passeggeri e merci & aumentato ad una velocild maggiore rispetio
alla crescita del Pil, Non solo. Il numero di passeggeri che transitano negli acroporti del Sud & aumentato del circa il
20% rispetto al 16% della media nazionale. Segno positive anche per il trasporto passeggeri via mare, +9.4% rispetto a
+8.5% della media nazionale.

E’ fondamentale quindi I"internazionalizzazione del Mezzogiorno e il suo completo inserimento nella rete dei corridoi
trans-curopei. E’ la conclusione del panel moderato da Alessandro Barbano che ha visto confrontarsi Vincenzo De Lu-
ca, presidente della Regione Campania, Gianni Armani, amministratore delegato di Anas Spa, Zeno D’ Agostino, presi-
dente di Assoporti ¢ Maurizio Gentile, amministratore delegato Rfi Spa.

In quesio conlesto I'innovazione si sta rivelando un fattore chiave. Nel 2017 il numero delle nuove start up nel Sud Iia-
lia & cresciuto del 31,1%.

Le linee di intervento promosse dal governo per la logistica a Sud

Se la logistica & mettere insieme, interconnettere, i diversi modi di trasporto, bisogna cominciare da quelli acrei. A que-
sto proposito, il piano prevede 1,5 miliardi per nuovi collegamenti ferroviari ¢ nuove piste.

La cura del ferro al Mezzogiorno prevede circa 21 mld per portare I’ Alta Velocita da Napoli a Bari, da Saletno a Reggio
Calabria, a Messina-Palermo-Catania, Bologna-Foggia-Bari ed in Sardegna Cagliari-Sassari-Olbia. Anche i nuovi colle-
gamenti Battipaglia-Potenza-Metaponto, il potenziamento Taranto-Metaponto-Sibari-Paola e Sibari-Catanzaro-Reggio
Calabria sono stati inseriti tra le priorith del governo per il potenziamento della rete ferroviaria,

E poi c’2 la cura dell’acqua con 957 milioni per finanziare interventi di manutenzione, aumento capacita, digitalizzazio-
ne, ultimo miglio e sostenibilitd ambientale nei porti del Sud dove transita il 46% dei traffici totali.

Rilanciare la competitivita dei porti delle regioni del Mezzogiorno passa anche dalia zona economica speciale con regi-
me fiscale semplificato, burocrazia zero e servizi logistici efficaci garantiti.

Sul fronte della mobilit sostenibile, al Sud, 2 spostamenti su 3 avvengono ancora in auto. Al fine di migliorare la vivi-
bilita delle cittd meridionali, sono stayi stanziati 14 miliardi per il trasporto rapido di massa, per ferrovie, metropolitane
¢ tramvie e 1"acquisto autobus, tram ¢ treni.
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Occorre inoltre mettere in rete nuove strade ed autostrade. Sono circa 12 i miliardi da destinare a nuovi itinerari ¢ al
poienziamento delle infrastrutture esistenti. Ma modernizzare il sistema infrastrutturale delle strade italiane significa

anche dotare il Paese di strutture intelligenti: i primi interventi sono sull’ A2 Autostrada del Mediterraneo che divente-
ra la prima smart-road d’'Italia
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Gazzetta del Sud

Annuncio del ministro Delrio

Trasporti al Sud dal Mit 49 mid

reggio calabria «Abbiamo messo in campo

programmi di investimento infrasirutturali per il

Mezzogiorno che valgono complessivamente

49 miliardi di euro, di cui 36 miliardi

disponibili. Stiamo cercando di recuperare il

gap accumulato nei decenni precedenti, i

risultati si vedranno appieno nei prossimi anni

ma gia ora ¢i conforta molto che negli ultimi ire

anni», L' ha detto il Ministro delle Infrastrutture

Graziano Delrio al convegno "La logistica per

lo sviluppo del Mezzogiorno® svoltosi all'

Unione industriali di Napoli. L' iniziativa rientra

nell' ambito di "Connettere I' ltalia”, il nuovo

piano strategico da 123 miliardi promosso dal

Ministero delle Infrastrutture per la mobilita del

Paese, in cui per il Sud ci sono 49 miliardi di

investimenti.

«Se la logistica &€ mettere insieme,

intercannettere, i diversi modi di trasporto,

bisogna cominciare da quelli aerei, peri quali

il piano prevede 1,5 miliardi per nuovi

collegamenti ferroviari @ nuove pisten, ha detto

Delrio. E pol ha illustrato la cura del ferro al

Sud che «prevede circa 21 mid per porlare I'

Alta Velocita da Napoli a Bari, da Salerno a

Reggio Calabria, a Messina-Palermo-Catania,

Bologna-Foggia-Bari e in Sardegna Cagliari-

Sassari-Olbia. Anche i nuovi collegamenti

Battipaglia-Potenza-Metaponto, il potenziamento Taranto-Metaponto-Sibari-Paola e Sibari-Catanzaro-
Reggio Calabria sono stafi inseriti tra le priorita del governo per il potenziamento della ferrovia».

Ed ecco la cura dell’ acqua: «Sono 957 | milioni per finanziare manutenzione, aumento capacita,
digitalizzazione, ultimo miglic e sostenibilith ambientale nei porti del Sud dave transita il 46% dei traffici
totali. Rilanciare la competitivita dei porti deile regioni de! Mezzogiorno passa anche dalla Zes con
regime fiscale semplificato, burocrazia zero e servizi logistici efficaci garantiti».

«Sul fronte della mobilita sostenibile, al Sud, 2 spostamenti su 3 avvengono in auto.

Al fine di migliorare la vivibilit delle cittd meridionali, sono stati stanziati 14 miliardi per il trasporto
rapido di massa, per ferrovie, metropolilane e tramvie e I acquisto aulobus, tram e treni. Occorre,
inoltre, mettere in rete nuove strade ed autostrade - ha concluso Delrio -. Sono circa 12 i miliardi da
destinare a nuovi itinerari e al potenziamento delle infrastrutiure esistenti. Modernizzare il sistema
infrastrutturale delle strade italiane significa dotare il Paese di strutture intelligenti: | primi interventi sono
sull' A2 che sara la prima smart-road italiana».
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La Repubblica

Nuova area portuale di Napoli ecco il progetto (
abusivi inclusi)

L' immagine Nelle diapositive della nuova area
portuale di Napoli spuntano gli ambuianti: ieri,
alla presentazione, il ministro Delrio ha notato,
scherzando, che gli abusivi sono deslinati a
popolare 1a zona. il che ha acceso subito una
polemica.

Carfagna (Fl): "Lo Stato faccia lo Stato,
imponga la legalita” FRANCESCO
NICCHIARELLY/
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Informazioni Marittime

Napoli, nuova stazione marittima al Beverello, si parte

La gara per la nuova stazione marittima del Beverello partira a febbraio, dopo I'ultimo ok, quello della
verifica di progetto. «Aperto il cantiere, nel giro di un anno l'opera verra realizzata», assicura Pietro Spi-
rito, presidente dell'Autorita di sistema portuale (Adsp) del Tirreno centrale (Napoli, Salerno e Castel-
lammare di Stabia). Giovedi il presidente, insieme al ministro dei Trasporti (MIT), Graziano Delrio, al
segretario generale dell'Adsp, Francesco Messineo, e ad Annamaria Carloni, deputata del Partito Demo-
cratico eletta in Campania e componente della Commissione Trasporti della Camera, hanno presentato il
progetto e le fasi che porteranno non solo alla realizzazione di una nucva stazione marittima per la par-
tenza degli aliscafi verso Ischia, Capri e Procida, ma soprattutto alla risistemazione di quell'area, parti-
colarmente congestionata di auto, moto e persone. Costera 20,5 milioni di euro e sara una prima fase.
La seconda prevede la realizzazione di una nuova banchina per eliminare gli accosti in andana. Quest'ul-
timo intervento verra avviato come progetto parallelamente al cantiere della stazione, it cantiere invece
verra avviato solo una volta terminata la nuova stazione, «per non ostruire i lavori e creare troppi disa-
gi», precisa Spirito.

5 ) b R L

Si tratta del primo waterfront all'indomani delle nuove linee quida del MIT suqgli investimenti in
opere pubbliche, approvato dal Cipe a novembre 2016. «Abbiamo messo a disposizione 100 milioni,
grazie anche al contributo di Carloni», commenta Delrio a proposito dei waterfront portuali. «Napoli -
aggiunge - & il primo porto a sfruttare questo nuovo sistema progettuale». -

1l progetto del Beverello

In termini architettonici, & basato sulle filtering lines: una galleria ipogea scavalca il caos di via Marina e
sfocia, a mare, su una nuova biglietteria degli aliscafi e, verso l'interno, nella stazione della metropolita-
na “porto” in costruzione. In mezzo, gallerie commerciali, servizi, spazi all'aperto e, si spera, attivita
culturali. Uno spazio senza barriere, un corridoio pedonale che dal molo Beverello porta a Palazzo San
Giacomo. «A marzo incontreremo Alvaro Siza per le ultime rifiniture. Un sottopasso archeologico con-
giunge piazza municipio e porto=, spiega Spirito. «& un progetto - conclude - coerente con il concorso
internazionale per il waterfront lanciato nel 2008 e vinto dallo studio di Michel Euvés.,
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Ferpress

Adsp Napoli: a settembre via al nuovo water front. Presentato
progetto stazione Beverello

(FERPRESS) — Napoli, 1 FEB - Entro il mese di febbraio sard bandita la gara per Fattribuzione dei lavori, che dovran-
no concludersi entro un anno dall’inizio effettivo dei lavori, Lavori che, presumibilmente, avranno inizio entro il mese
di settembre-ottobre, anche per non danneggiare il flusso dei movimenti turistici nel periodo estivo, dato che il traffico

verso le isole del golfo campano rappresenta quasi la meta del traffico dei traghetti verso le isole (tre milioni e mezzo su
eirca sei milioni e mezzo totali).

E’' il progetto della nuova stazione Beverello del porto di Napoli che 2 stato presentato dal presidente dell’ Autoriti di
sistema portuale Mar Tirreno Centrale Pictro Spirito, insieme al ministro delle infrastrutture e Trasporti Graziano Del-
rio, che ha garantito il finanziamento di 20,5 milioni di euro nell’ambito dei fondi stanziati per rinnovare il water front
nei principali porti.

La nuova stazione Beverello si inserisce armonicamente nel progetto di risistemazione dell’intera area di piazza Muni-
cipio. La nuova stazione avri spazi funzionali commerciali ¢ di servizi, nuove banchine per I'attracco facile e veloce dei
traghetti da e per le isole e saranno creati nuovi spazi a disposizione dei cittadini per un uovo rapporto tra porto e ciua.

Grande soddisfazione e’ siala espressa sia da Spirito che dal ministro, che ha apprezzalo particolarmente il lavoro svol-
to dal presidente dell’ Adsp Mar Tirreno centrale.

Consulta la
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L'Informatore Navale

PROGETTO PER RISISTEMAZIONE
WATERFRONT DEL PORTO DI NAPOLI. PRIMA
FASE FUNZIONALE — BEVERELLO

Napoli, | febbraio 2018 — L intervento — Rigualiticazione dell*area monumentale del porto di Napoli — Caluta Beverello € un lotto
funzionule del pit ampio progetio di riqualificazione del waterfront det porto di Napoli. Nel suo insieme. 11 progetto, basato sulla
idea progettuale vincitrice del concorso internazionale del 2004, si propone di realizzare una rivisitazione dell’intero fronte del

porto, che si collega pitt direttamente alla citd antica, a partire da Molo 8. Vincenzo sino a Piazza Mercato.

Un intervento cosi delicato pud essere strutturato necessarinmente solo per fasi funzionali che preservino al lempo stesso una visio-
ne integrata di assieme, 11 primo elemento lunzionale, quetlo pits urgente rispetto alla necessitd di migliorare i servizi al passeggero.
riguarda la reatizzazione di un nuovo werminal passeggeri del Molo Beverello, ¢he rappresenta il principale fub del porto di Napoli
per I"approdo degli aliscafi ¢ det traghenti che servona il raflico passeggeri da e per le isole del Golfo. Parliamo complessivamente

di pid di 6.5 milioni dj wristi e cinadini. che ogni anno si avvalgono dei collegamenti verso le Isole del Golfo, ¢ verso la Costiera

11 costo di questa fuse € pari a 20,5 milioni di euro, ed & finanziata dai Ministero delle Infrastrutture ¢ dei Trasponti: il progetto ha
superato wie iter previsto dalle nuove linee guida in tema di linanziamento delle opere portuali. compresa "approvazione della

anilisi costi benefici valutata dalla struttura teenica di missione del Ministero.

11 progetto prevede la demalizione delle strutture esistenti ¢ la realizzazione di una nuova stazione marittima per le vie velocl di
collegamento con Je isole ded Golfo di Nupoli e con la Costiera. i cui manufatti saranno wtilizzati per i servizi connessi alle attiviti
di bunchina ¢ di traffico passeggeri noncheé alla realizzazione, nella parte relativa alla copertura, di una passeggiata - lungomare -
di cui Ta cittd & sprovvista, in continuitd con Uaccesso alla citti. attraverso Ta nuova stazione della metropolitana di piazza munici-

pio.

bl progento consiste nella riqualiticazione delle infrastrutiure esistenti, attraverso la valorizzazione architettonica dei luoghi ¢ il po-
tenziamento dell efficienza trasportistica di quest’ambito portuale. La superficie complessiva interessata dal progetio ¢ di cirey
14,000 mq. Si parte dalla realizzazione di un nuovo werminal passeggeri di servizio al traifico marittimo (metrd del marey del golfo
di Napoli. I terminal @ stato pensato come una strutlers multifunzionale in cui suranno coliociie aree biglietterie, uffici. negosi, bar

e servizi, oltre ad aree attesa con i relativi servizi (we. salainternet eie).
Il riasseue del molo prevede un nuovo Terminal plurifunzionale con le seguenti funzioni:
servizi ai passeggerd (spazi di attesa, bighetterie, servizi igienici ecc.) di complessivi my 3260 circa:

servizi commerciali per complessivi 465 my cirea:

servizi di ristorazione per complessivi 473 mq cirea:

® & & &

uffici per complessivi 220 my circa:
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La realizzazione del terminal passeggeri risponde non solo ad esigenze di tipo strutiurale, data la vetustd delle strutture esistent.
che. realizzate negli anni "90, non pid in grado di sostenere i rilevanti flussi di passeggeri ma anche ad esigenze di tipo organizzati-

vo. connesse alle inefficienze dei servizi di banchina e ail’ organizzazione del sistema di flusso dei passeggeri.

1l progetto prevede azioni dedicate per [ronteggiare le inefficienze organizzative ¢ realizzare una gestione adeguata dei flussi di

passeggeri altraverso Uerogazione di servizi specifici quali:

sistemi di annuncie delle partenze/arrivi;

sistemi di annuncio per le coincidenze mare/mare ¢ mare/metro;
punti di informazione permanenti:

evoluzione di sistemi auto organizzanti.

servizi di informazione di stazione ¢ a distanza:

servizi di biglictieria on line;

servizi per la sicurezza, quali punto di vigilanza permanente ¢ gestione degli stati di panico;

servizi di assistenza sanitaria ai pass,

Dal punto di visla teenico il progetio prevede:

® o demolizione delle preesistenze (biglictierie ¢ locali di ristoro eststenti);

® |y realizzazione di una avova struttura di circa 2,400 mg di basso impatto visivo ma di elevawa qualith architettonica, nella
guale riorganizzare le ativith del terminal passeggeri (accogliensa imbarco-sharco. biglictierie, sosta, ristoro, informazione cee.);

®  miglioramento dell*assetto di banching mediante la realizzazione dei due nuovi pontili previsti in ATF, con un sostanziale
miglioramento delle operazioni di atiracco ¢ di imbareo

® razionalizzazione dei flussi di trafiico carrabiie ¢ pedonale n partensa ¢ in arrivo ¢ delle aree di sosta;

e realizzazione di una nuova stnttura di circa 360 mg adibita alla ricollocazione delle attivith bar-ristoro demolite spazialmente
connessa al terminal;

o pealizzaziene sul lato del Maschio Angicino, a ridosso di Via Acton di un’area dedicata o wxi e alla sosta breve delle auto
private ¢ pullman;

®  creazione di un nuovo fungomare pubblico, in continuith con la piazza della Stazione Marittima, utilizzando la copertura del
terminal come un percorso attrezzato ed un alfaccio verso il mare e verso il Maschio Angioino;

® autonomia funzionale dei nuovi edificn rispetto al sistema complessivo di rigualificazione del warerfromt monumentale del

porto
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Il Nautilus

Punto Portuale

™

» ol DL oy h

BRINDISI - Ritorniamo su questa finestra — obld de IL NAUTILUS - che si apre sulle relazioni tra un porto
e un territorio. Un appuntamento che sta riscontrando accoglienza fra i nostri lettori per successive riflessio-
ni. Quando un porto perde importanza economica delle proprie funzioni marittimo-portuali, il sistema pro-
duttive imperniato sul quel porto subisce una caduta delle relazioni tra porto e territorio.

Tecnicamente si dice che si de-marittimizza il sistema economico del territorio, inteso come citta e/o regione
che ospita quel porto, perdendo il carattere culturale produttivo- marittimo dell'intera economia locale. Per
dirla in breve, si perde quella “vocazione marittima” ai traffici del commercio da/per il mare.

E se si perde coscienza marittimo-portuale, sicuramente si va verso un conflitto tra evoluzione tecnologica,
gigantismo navale, grandi infrastrutture, logistica spinta e sviluppi dell'economia locale legata al mare, al
porto, ai traffici marittimi, con una forte perdita di consenso delle scelte e decisioni politiche rispetto ad una
scelta finanziaria — economica.

Anche la sola trasformazione del concetto di “porto” — da momento iniziale e finale di un sistema di trasporto
a “anello” intermedio della catena logistica, pur nel rispetto dell’evoluzione tecnologica, non va verso una
direzione di marittimizzazione del territorio, anzi fa perdere quel tratto antico di cultura marittima. Una tale
trasformazione del concetto di nodo portuale sembra rincorrere due finalita, a volte contrastanti: massimiz-
zare I'ntilita di un porto per la c.d. utenza portuale, diretta e indiretta con una preminente funzione impren-
ditoriale, e ottimizzare I'impatto sul territorio, citta e/o regione in termini di reddito, occupazione, ambiente,
qualita della vita e relazioni politiche.

Senza considerare 'opinione del cluster logistico — portuale che é convinto che perseguire la gestione di un
porto ne aumenta l'efficacia, a tutto beneficio dei loro fruitori; mentre dimentica di pensare minimamente
alle peculiarit di una economia locale e come creare sviluppo produttivo/occupazionale e valore economico
aggiunto alla citta. Bisogna riconoscere quanto impegno sta ponendo I'International Propeller Club Port of
Salerno, con il suo presidente Avv. Alfonso Mignone, autore d'importante libro sulla riforma portuale di Fe-
derico II, sul come collegare le strategie di un porto e di un territorio. In vari porti italiani, a Brindisi la scor-
sa settimana, Alfonso Mignone va affermando e divulgando lI'importanza di una presenza del pubblico
(Federico II), come ruolo istituzionale politico, economico e sociale forti per le finalita di sviluppo del suo
regno. Si evince, nella riforma portuale di Federico II, 'importanza di una retroportualita, di una maggiore
presenza dei porti meridionali per incidere sui traffici nel Mediterraneo, da e per l'oriente, coadiuvati da zone
a vantaggio produttivo/economico — le masserie dislocate in prossimita di porti, le zes ante litteram — per
I'esportazione dei prodotti dell’agricoltura e per 'importazione di spezie.

L’invito a riflettere su come un cluster logistico — portuale debba ri-marittimizzare un territorio; implicando
di piti i porti del Meridione d'Italia da/verso i mercati del Nord Africa; attivando una strategia mirata di vere
e proprie autostrade del mare e proponendo un aggiornamento delle reti TEN-T. In questa prospettiva una
governance di sistema portuale deve essere intesa come insieme di interazioni tra citta e porto nel condivide-
re scelte di governo dell'uso dello spazio portuale, risorsa pubblica per creare reddito e occupazione.

Abele Carruezzo

X
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Ansa

Porti: Boccia, Gioia Tauro grandi potenzialita
'Paese deve rifiutare idea di essere periferia d'Europa’

(ANSA) - GIOIA TAURO (REGGIO CALABRIA), 1 FEB - "l porto di Gioia Tauro
¢ una grande potenzialitd. Dopo I'allargamento del Canale di Suez e le rotte della via
della seta che i cinesi stanno pianificando, Gioia Tauro potrebbe diventare una delle
grandi potenzialita del Paese che deve rifiutare l'idea di essere periferia d'Europa ma
elemento centrale tra quest'ultima e il Mediterraneo. A Gioia Tauro a questo punto
diventa strategico”. A dirlo il presidente di Confindustria Vincenzo Boccia oggi a

Gioia Tauro per la pre-assise per il Sud di Confindustria in vista dell'assemblea na-
zionale.(ANSA). ' ;
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Gazzetta del Sud

San Filippo del Mela
Zona Asi, necessaria una moderna viabilita

san filippo del mela Senza una nuova viahilita
di collegamentc tra le aree industriali di Pace
del Mela e, difficilmente il Piano regolatore
dell’ Autonita portuale andra avanti. In tal senso
in pit occasioni gli amministratori comunali del
comprensorio tirrenico e della Valle del Mela
sono stati chiari nelle varie riunioni avute col
presidente dell' Authority, De Simone.

Per loro quella strada rappresenta [’ ultima
occasione di rilancio della zona Asi, da tempo
in forte crisi con alcune industrie in ginocchio e
molte alire che hanno chiuso i battenti.
Considerazioni che hanno portato due anni
addietro I' Autorita portuale a prevedere un
intervento strutturale nel Piano triennale delle
opere pubbliche, denominato "Comune di
Pace del Mela-Lavori adeguamento della
viabilita di accesso esistente al pontile Asi per
un importo previsto di euro 1milione 500mila
euron.

A distanza di tempo perd nulla si &
concretizzato ed ecco la ragione per la quale
gli amministratori tirrenici chiedono una
espressa previsione nel nuovo strumento
urbanistico. La strada infatti, sebbene non
compresa entro i confini demaniali di
competenza dell' Autorith portuale, pud
rivestire interesse in quanto opera di
collegamento anche a servizio del porto.(g.p.)
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Gazzetta del Sud

Il ministro & tornato sulla grande opera ritenendola strategica nel "corridoio Napoli-Palermo”, pur
rinviando tutto allo "studio di fattibilita”

Delrio: il Ponte & prioritario ma... viene dopo

Sicindustria sostiene la posizione di Musumeci e dei deputati: «Sui porti si tuteli I'
Autorita dello Stretto»

Lucio D' Amico Torna a parlare di Ponte il

ministro Delrio mentre Sicindustria dichiara il

proprio convinto sastegno all' iniziativa del

presidente della Regione Nello Musumeci a

tutela dell' Autoritd portuale di Messina e

Milazzo. E sempre dall' Associazione

industriali della nostra provincia si leva un

grido d' allarme per la perdurante situazione di

stallo in cui versano le procedure (giunte quasi

a conclusione) del nuovo Pianc regolatore del

porto. Sono temi dirimenti per il futuro di

Messina e dello Stretto, farne materia di

campagna eletiorale & inevitabile ma la citla

non pud permettersi il lusso né di inseguire

altre chimere né di banalizzare questioni

serissime.

E quella del Ponte & una guestione serissima,

perché in malti ci si @ resi conli della necessita

di affrontare, e sciogliere, una volta per tutte i

nodi infrastrutturali che tengono inchiodata al

palo questa porzione essenziale del Paese e

dell’ intero Mediterraneo. Serissima

ovviamente & anche 1a questione dell' impatto

del Ponie sui territori ma questo vale per tutte

le grandi opere e non pud servire come

pretesto per abolire dall' agenda ltalia I' unica

grande inlraslruttura considerala "impatlanie”

quando al Nord vi sono opere che hanno

riflessi pesantissimi su paesaggio e ambiente, dalla Tav al traforo del Brennero o al Canale di Gronda
previsto a Genova.

«ll corridoic Napoli-Palermo & una priorila - ha dichiarato ieri il ministro dei Trasporti, rispondendo a una
delle domande rivoltegli dai giornalisti -, incluso il Ponte sullo Strettox. E fin qui sembra ' annuncio
ufficiale da parte del Govemo di riprendere {' iter rimasto bloccato dopo la decisione de! governo Monti.
In realta, non & proprio cosi e le affermazioni di Delrio s' iscrivono nel diario dei "vedremo, faremo”. Il
Ponte, infatti, secondo il ministro, facendo parte del corridcic Napoli-Palermo & una priorita, ma «come
ipotesi progettuale, dopo lo studio di fattibilita apriremo il dibattito pubblico, vedremo il rapporto costi-
benefici e saremo poi pronti a metterci i 4 miliardi che servono». Va ricordato, solo per onore di cronaca,
che il progetto del Ponte non era un’ ipotesi ma I' opera era stata appaltata, dopo che ne era stata
abbondamente accerlata la fattibilitd. Va anche sottolineato, perd, che Il Governo, d' intesa con le

e e = —— -}
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- segue

affermazioni dell' amministratore delegato di Ferrovie-Anas Renato Mazzoncini, ha considerato non pill
attuale il progetto elaborato ai tempi della “Stretto di Messina” e dell’ aliora potentissimo supermanager
Ciucci, menire si punta su procedure realizzabili anche in tempi ragionevoli, considerando il Ponte né
pit né meno che una delle grandi opere pubbliche del Paese, la cui realizzazione ricadrebbe a carico
del "colosso" del setiore nato dalla fusione di Ferrovie e Anas. Delrio ha esaltato, infine, gli impegni
profusi dal Governo per il rilancio delle infrastrutture nel Mezzogiorno, citando i 21 miliardi di euro
slanziali per la "cura del ferro" che, secondo il ministro, prevede di portare I' Alta Velocita da Napoli a
Bari, da Salerno a Reggio Calabria e poi a Messina-Catania-Palermo.

E veniamo al rebus porti. Anche qui tutto & rimasto "congelato”, almeno per Messina e Milazzo, mentre
nel resto d' Italia la controversa riforma portuale & gia realta da mesi. Sicindustria ha registrato «con
soddisfazione |' unanime presa di posizione delia deputazione regionale messinese, contraria all’
inclusione dei porti di Messina, Tremestieri e Milazzo all' Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno
Meridionale con sede a Gioia Tauro, posizione condivisa dal presidente Musumeci. La risoluzione -
sottolinea il presidente Sebastiano D' Andrea - conforta la posizione di Sicindustria espressa gia da
tempo in molti documenti che motivavano con dati inoppugnabili la propria contrarieta a tale disegno.
Sicindustria - insiste il presidente - auspica che, in attesa della soluzione definitiva, la portualita
messinese mantenga la possibilita di continuare a gestire i propri traffici e a sviluppare gli interventi e gli
investimenti gia programmati, che costituiscono le premesse per I' ulteriore rilancio di un comparto
produttivo che genera valore per |' intero territorio metropolitanc e sostiene I' occupazione».
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Ilcittadinodimessina.it

Registra con soddisfazione la unanime posizione della deputazione regionale messinese

Sicindustria Messina sull' Autorita Portuale
Sicindustria

Sicindustria Messina sull' Aulorita Porluale
Sicindustria Messina registra con
soddisfazione |a unanime posizione della
deputazione regionale messinese, contraria
all' inclusione dei porti di Messina, Tremestieri
e Milazzo nell' Autorita’ di Sisterna Portuale dei
Mari Tirreno Meridionale, Jonio e dello Stretto,
con sede a Giola Tauro, posizione condivisa
dal Presidenie della Regione Musumeci. La
risoluzione conforta la posizione di Sicindustria
Messina espressa gia da tempo in molti
documenti che motivavano con dati
inoppugnabili la propria contrarieta a tale
disegno. Dall' incontro sono emerse varie
ipotesi di soluzione, ma tutte rivolte alla
valorizzazione del sistema portuale
messinese. Sicindustria Messina auspica
percio che, in attesa della soluzione definitiva,
la portualita’ messinese mantenga la
possibilita di continuare a gestire i propri
traffici e a sviluppare gli interventi e gli
investimanti gia programmati, che
costituiscono le premesse per | ulteriore
sviluppo di un comparto produttivo che genera
valore per I' intero territorio metropalitano e
sostiene |' occupazione.

s
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Gazzetta del Sud

Prg del porto
Industriali all' attacco: «Marisicilia non dica no»

L' appelio di Sicindustria Messina non pué non
essere condiviso: «Invitiamo tutte le istituzioni
interessate ad attivarsi rapidamente per la
rimozione di ogni ostacolo e la soluzione di
una "querelle” incomprensibile per gli interessi
delia cittd e dannosa per il comparto
produttivo». E un messaggio che ha per
oggetto I' iter del Prg portuale e un preciso
destinatario. «Registriamo con sorpresa -
afferma |' associazione degli industriali
presieduta dall’ ing. Sebastiano D' Andrea -
come, dopo decenni di attesa, ormai in
dirittura d¢' arrivo, il Piano regolatore del porio
debba subire un ennesimo insopportabile
rallentamento per una incomprensibile
mancanza di collaborazione tra istituzioni». Il
riferimento, come detto, € indirizzato a un
soggetto ben individuato: «Marisicilia, che pur
con funzioni di interesse militare occupa
comunqgue terreni demaniali, rifiuta la propria
adesione al progetto con il risultato di
provocare ulteriori danni al comparto
produttivo marittimo che, in mancanza del
Piano, rischia di veder vanificati gli
investimenli, con ulteriori ritardi anche sui
progetti di riqualificazione e valorizzazione di
intere porzioni della citta».

R ———— e
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Messina. Dati in beneficenza 500 kg di pesce
sequestrato

La Guardia di Finanza ha sequestrato 500 kg
di pesce e il Comune ha donato tuttc in
beneficenza (o "beneficienza" come si legge
nel comunicato stampa). Ad annunciarlo sono
I' assessore alle Politiche Soclali, Nina Santisl,
e |I' assessore zalle Politiche de! Mare,
Sebastiano Pino. Un esempio di costruttiva
collaborazione tra le Forze dell' Ordine e I’
Amministrazione comunale che ha reso
possibile I' imporiante donazicne della encrme
quantita di pesce a diverse associazioni di
volontariato ed enti caritateveli , che
quotidianamenie offrono un pasto caldo alle
persone meno fortunate. Gli enti che hanno
accolto 1" invito, si sono recati al Comando
della Guardia di Finanza nella Zona Falcata ed
hanne ritirato grandi quantitativi di pesce in
base al numero delle persone ospitate .
Queste le associazioni beneficiarie: Casa
Serena; le mense di S. Antonio e di Cristo Re;
le associazioni Santa Maria della Strada,
Piccole Sorelle dei Poveri, e Cosmos dello
Stretto, I' IPAB Regina Elena, la Casa di
ospilalitad Colle Reale, Ia Comunila di Sant'
Egidio e Madre Maria Teresa Cortimiglia, Casa
Ahmed, Casa Noemi, la Cooperativa sociale
Arzilla, lo SPRAR di Villa Lina, Sofia Idelson e
I' Albero della vita. Questo bellissimo esempio
di solidarieta é stato reso possibile grazie alla disponibilita e alla collaborazione del Comandante della
Slazione Navale della Guardia di Finanza di Messina, Tenente Colonnelio Salvatore Valea e del
Lucgotenente Giuseppe Spand. (4)
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Quotidianodisicilia.it

Trasporti, leva per lo sviluppo dell' economia della
Sicilia
Sabato, presso I' Auditorium Rai a Pa, if convegno del Centro studio New Media e

Fondazione Bridges Research. Costi superiori a quelli previsti e numero di passeggeri e
traffico inferiori alle aspettative

PALERMO - |i 3 febbraio si terrad a Palermo,
presso I' Auditorium della Rai il convegno sul
tema: "Per una svolta dei Trasporti in Sicilia;
analisi economiche e scelte modali®.
Promosso dal Centro Studic New Media e
dalla Fondazione Bridges Research il
convegno & incentrato sugli interventi di alcuni
dei maggiori esperti nazionali del settore dei
trasporti: Marco Ponti, professore emerito del
Politecnico di Milano, Francesco Ramella dell’
Universita di Torino, Pietro Beria, del
Politecnice, Giovanni Tesoriere professore di
ingegneria aerospaziale, Pietro Spirito,
presidente dell' aulorith portuale del Tirreno
centrale e |' ingegnere Filippo Palazzo,
responsabile progetti Palermo direzione
investimenti RF1. Trarra le conclusioni I'
assessore alle Infrastrutture della Regicne
Siciliana, Marco Falcone. Qbiettivo dichiarato
del convegno é quello di offrire spunti e
proposie concrete per "liberare” la Sicilia dalla
sindrome della trappola dei trasporti, che da
sempre condiziona lo sviluppo economico e la
liberta di movimento dei siciliani. Come ha
evidenziato il tragico deragliamento in
Lombardia, il quadro nazionale ed
internazionale sulle grandi opere ferroviarie e
slradali evidenzia come siano allissimi i rischi
di sprechi. In primo luogo per le previsione sbagliate riguardanti costi molto superiori a quelli previsti
numero di passeggeri e di traffico molto inferiori alle aspettative dichiarate. La fisiologica tendenza a
prevedere bassi cosli e grandi traffici provoca enormi sprechi e scandalose speculazioni. Anomalie che
condizionano I' economia di mercalo e aggravano il dissesto del debito pubblico. E che contribuiscono a
rendere | ltalia poco competitiva per gli investitori internazionali, soprattutto di quei paesi dove, come
Stati Uniti & Gran Bretagna, maggiore & |' attenzione a non sprecare i s50ldi dei contribuenti.
Incrementare |a trasparenza dei processi di pianificazione e di finanziamento, evitare errori di
valutazione, dare informazioni imparziali: questi i fattori essenziali per accelerare i tempi di
realizzazione ed accrescere la fiducia della collettivita nelle politiche di investimento nei trasporti.
Viceversa scelte politiche non verificabili @ non negoziabili in dibalttili tecnici e nel confronto con le parti
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sociali, dichiarazioni che considerano prioritaria qualsiasi opera in qualsiasi sede purché funzionale alla
cosiddetta "cura del ferro” e alla corsa all' appalto, contraddicono il rigore e il rispetto degli interessi
pubblici che deve sempre presiedere, in particolar modo nell’ attuale situazione di crisi, I' atienta
utilizzazione del denaro dei contribuenti. La svolta dei trasporti in Sicilia comporta un' analisi
comparativa di tutte le modalita. A partire da quella stradale che evidenzia, statisticamente, una
rilevanza economica schiacciante sulle altre, sia per il trasporto merci che per quanto attiene la
capillarita dei collegamenti e il flusso di passeggeri. Lo sviluppo delle varie modalitad pud essera
guidato, ma non capovolto. L' uso dei mezzi privati & irrefrenabile e centrale. La tentazione di sviluppare
oltre misura servizi pubblici comporta ingentissimi costi e scarsissimi risultati. Servizi pubblici dei quali
vanno intanto adeguati qualita e standard di sicurezza. | trasporli pubblici per essere funzionali a costi
ragionevoli, hanno I' esigenza di essere comunque diffusamente utilizzatli. Quanto piv utenti e
passeggeri sono "sparsi" nel territorio, tanto pitl il servizio pubblico deve adeguarsi con mezzi capillari
veloci e frequenti. Caratteristiche queste evidenziate prevalentemente dalle metropolitane nelle linee
urbane e dai pullman nelle linee extraurbane. Il treno soffre e soffrird sempre dell’ impossibilita di fare
servizi "porta a porta, tant' & che |a ferrovia ha bisogno della strada, e non le sirade della ferrovia. Le
slrade sono ulilizzabili senza limili lemperali da una pluralita di mezzi pubblici e privali, individuali e
collettivi, [a ferrovia & funzionale soltanto ai treni e ad orari predefiniti. A piene mani si coglie oggi, pero,
un ingiusto shilancio degli interventi a danno delle strade ed a favore delle ferrovie, come ha denunciato
in una recente intervista Giovanni Tesoriere, Preside della Facolta di Ignegneria e Architettura dell’
Universita di Enna e esperto di trasporti: "Oggi in Sicilia i pullman percorrone quasi 70 milioni di
chilometri all' anno ricevendo poco meno di 68 milioni di euro di contributi. Le ferrovie nel 2017 hanno
percarso 9,6 milioni di treno/km e ci sono costati 111 milioni di euro. Se poi riportiamo i finanziamenti
proporzionalmente ai passeggeri trasportati avremmo differenze da capogiro”. Nell' ottimizzare le
risorse, la priorita - osserva ancora Tesoriere - & dunque "quella di assicurare la manutenzione o
complelare le infrastrulture gia esislenli e poi eventualmente aprire canlieri per nugve opere”,

GIANFRANCO D' ANNA
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Informazioni Marittime

Marina d'Arechi si presenta al Boot di Dusseldort

E’ terminata con un obiettivo preciso per il 2018 la partecipazione
di Marina d’Arechi al Boot di Dusseldorf, il salone internazionale
della nautica di lusso e sportiva: l'anno appena iniziato per
l'infrastruttura salernitana sara dedicato ad un’apertura sempre
maggiore sui mercati internazionali.

E le prime risposte positive sono gia arrivate in occasione del salo-
ne tedesco. Sono stati circa 200 i contatti attivati dalla societa ap-
partenente al gruppe Gallozzi. Il 95 per cento dei quali prevenienti
dall'intero territorio tedesco, un mercato quanto mai fertile per il
diporto turistico di lusso. Oltre alla Germania, i mercati particolar-
mente interessati ai servizi offerti all'interne dell’infrastruttura sa-
lernitana sono quello inglese - confermato dagli oltre 100 contatti
~arrivati durante il London Boat Show di meta gennaio - quello
svizzero, quello austriaco e quello olandese. In pratica l'intero
“bacino” del’Europa continentale guarda a Salerno, e al Marina

d'Arechi come meta turistica da scegliere per la imminente stagio-
ne estiva.

E’, dunque, positivo il bilancio fatto dai vertici di Marina d’Arechi
per la partecipazione al Boot. Il salone internazionale di Dussel-
dorf, quest’'anno, ha contato 1.923 espositori provenienti da 68 Pa-
esi diversi che hanno presentato yachts, imbarcazioni e accessori
per le attivita sportive che si svolgono in acqua. Oltre, ovviamen-
te, a contare la presenza di altre 10 infrastrutture da tutta Italia,
da La Spezia a Marsala e alla Sardegna. Passando, ovviamente,
per Marina d’Arechi. La squadra di Mda, pero, € gia pronta ad af-
frontare un nuovo confronto, questa volta con il mercato italiano:

il 10 febbraio si partira, infatti, per Napoli e per I'edizione 2018 del
Nauticsud.
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Il Nautilus

Approdata a Brindisi la goletta Oloferne per incentivare la
cultura del mare

BRINDISI — Approda a Brindisi la goletta Oloferne, un’imbarcazione d’epoca del 1944, che navighera lungo
tutta la costa della penisola italiana incentivando la creazione di una rete museale legata alla cultura del ma-
re.
Progetto che gode del riconoscimento ICOM Italia, patrocinato dal Ministero dei Beni Culturali, dalla Marina
Militare e dalla Guardia Costiera ed in collaborazione con I'Assonautica Nazionale e con la Lega Navale.
Alfredo Malcarne, presidente di Assonautica Nazionale, ci spiega: “Un’iniziativa che parte da lontano, parte
da Trieste e arrivera sulle coste francesi tra circa un mese. Non é soltanto un evento utile a promuovere gli
spazi museali brindisini dedicati alla cultura del mare, ma ¢ anche una provocazione, un’invito alla citta e a
chi la governa di mettere in rete tutti gli spazi che noi abbiamo che riguardano la cultura del mare, per poter
fare di questa citta uno spazio museale condiviso, aperto a tutti, per trecentosessantacinque giorni all'anno,
non soltanto quando arriva una goletta promossa dal Ministero dei Beni Culturali”.
Andrea Retucci, delegato regionale della Lega Navale Italiana: “Questo & un'argomento che sta molto a cuore
alla Lega Navale italiana, in particolar modo alla Lega Navale Puglia che rappresento, perché diffondere la
cultura del mare, soprattutto ai giovani, & un'impegno che ci vede coinvolti ed impegnati tutto 'anno. Pur-
troppo, i nostri giovani, al di 1a del godere il mare durante i mesi estivi o praticare qualche gara sportiva, non
conoscono nulla. quindi, queste manifestazioni contribuiscono a far conoscere effettivamente il valore,
I'importanza che il mare rappresenta per I'intera collettivita”.
I presidente della Lega Navale sezione di Brindisi, Roberto Galasso, aggiunge: “Tra gli scopi istituzionali
della Lega Navale c'é proprio la diffusione della cultura del mare. Per noi, quindi, & un’occasione da prendere
al volo, condividendo con I'Assonautica di Brindisi questo convegno per la presentazione di questo museo
navigante. Il progetto E stato condiviso anche dalla presidenza nazionale della Lega Navale, perché trattan-
dosi di un museo itinerante, questa bellissima imbarcazione a vela di venti metri, e girando praticamente
tutta I'Italia, tutte le sezioni della Lega si sono rese disponibili per accogliere questa iniziativa”.
Marco Tibiletti, fondatore e presidente dell’associazione La Nave di Carta: “Mettere in rete, unire e collegare
spazi, lavorare insieme, & sostanzialmente uno dei punti principali di questo progetto. Il museo navigante e
nato proprio per stimolare tutti i presidi di tradizione marinaresca, che possono essere musei ma anche pic-
cole stanze dove un pescatore del luogo racconta le sue storie sulla gente di mare del suo paese. Stimolare la
messa in rete di realtd che ci sono, perché poco conosciute o valorizzate. Il museo non é un luogo dove ci si
annoia, il museo pud-essere, e sta diventando sempre di piil, un posto dove si va a respirare cosa E stato una
volta per potersi proiettare nel futuro. I musei raccolgono le testimonianze € le tradizioni per trasmetterle ai
giovani che si devono costruire il futuro”.

Salvatore Carruezzo

[
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Ansa

Porti: a breve l'inizio dei lavori a Sant'Agata Militello
Nei prossimi giormni verranno rimosse le barche e le attrezzature

(ANSA) - PALERMO, 1 FEB - Tra pochi giorni cominceranno 1 lavori per il porto a
Sant'Agata di Militello (Me), verranno rimosse le barche e le attrezzature della ban-
china di riva del porto per consentire allimpresa incaricata di predisporre in totale
sicurezza le aree di cantiere. Dopo & previsto un ulteriore intervento di bonifica da
ogni materiale, attrezzatura e rifiuto per consentire all'impresa Cogip, incaricata
dell'esecuzione dei lavori di realizzazione delle opere portuali di poter predisporre,
in piena efficienza e totale sicurezza, le aree di cantiere. (ANSA).
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L'Informatore Navale

Costruzione di un impianto di GNL a terra presso |l
porto di Goteborg

Foto: Swedegas

Porto di Gisteborg ~ 1 febbraio 2018 ~ Jill Stderwall dul porto di Gotehorg e Johan Zettergren di Swedegas hanno aperto la strada
al nuoeyo impianto, che rappresenterd una grande spinta per "ofifena di GNL del porto di Goleborg.

La costruzione di un impianto di gas naturale liquetatto (GNL) & attualmente in corso nel porto di Giteborg, La struttura aprird
nuove opportunitd per le navi alimentate @ GNL che Fanno scalo nel porto energetico di Giteborg. Diventerd pienamente operativo
nel 2018,

11 GNL & sttualmente il combustibile marino pitt pulito dispenibile per le principali compagnic di navigazione. L'uso del GNL
come carburante riduce al minimo le emissioni di zoifo. particelle e metalli pesanti. Le emissioni di ossido di azoto sono ridotie

del’80%, L'UE ha gil evidenziato il GNL come combustibile marine chiave per il futuro,

Il GNL come combustibile marino & sempre pid utilizzate nel mondo in quanto le norme globali salto zalfo diventano sempre pid
severe. [ porto di Goteborg ha compiuto notevoli progressi nella promozione del suo utilizzo. 1 primo bunkeraggio di GNL si &
svolto nel porto di Goteborg nell’autunno 2016, ¢ da allora sono stald sviluppatt regolament operativi e routine ¢ Uefficienza & stata

migliorata, con un conseguente aumento costante del numero di operaziont di bunkeraggio di GNL.

Bunkeraggio efficiente nel tempo

Oggi, Skungas fornisee navi con GNL utilizzando un sistema di bunkeraggio nave-nave nel porto di Giileborg. Skangas & ora al-
fiancato da Swedegas, che possiede ¢ gestisce I rete di trasmissione del gas in Sveria, Swedegas amplierd il numero di opzioni
LNG nel porter con la costruzione di una struttura che garantirh un bunker LNG sicuro. rapido ed efficace o terra, mentre le navi si

stanno caricando ¢ scaricando nel porto dell’ energia.

“Con Skangas ¢ Swedegas che operano nel porte di Giteborg, abbiamo due societd che si completano a vicenda con ofterte diver-
se. Le linee di navigazione ora hanno un ulteriore incentive a prendere in considerazione il passaggio al GNL *. ha dichiarato Jill

Stderwall, vicepresidente ¢ responsabile delle operazioni commerciali del porto di Golhenburg Energy Port.

Strultura scalubile con pit scelte
La struttury sard scalabile e pud essere adatiata alle esigenze dei clienii. Gli acquiventi di gas potranna anche scegliere il loro forni-
tore. [ GNL arriverd nella struttura tramite rimorchio o container. ¢ sard distribuilo iramile una condotia criogenica da 450 metri

isolala in vuoto alta banchina,

La struttura segna il primo passo nella costruzione di una soluzione piy ampia per Uinfrastruttura del gas nel porto di Giteborg, con
la possibilita di connettersi alla rete di trasporto del gas. Col tempo, I'industria svedese e il trasporto werrestre potrebbero anche

utitizzare la struttura,
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“Come nel caso della rete di wasporto del gas, in cui & possibile trasportare sia il gas naturale che il biogas, il nuovo impianto sard
Nessibile ¢ pud essere utilizzalo anche per lo stoccaggio ¢ il trasponto di gas rinnovabili. 1 clienti con accesso alla rete di trasmissio-
ne possono gia scegliere il hiogas, ¢ guesto ¢ gqualcosa che stiamo cercando di estendere al settore delle spedizioni come passo suc-

cessivo nella transizione verso allernative rispettose dell’ambiente . ha affermato Johan Zettergren, Chief Execwive di Swedegas.

L’UE ha assegnato i1 progetto PCI (progetio di interesse comune), il che significa che ¢ une def progeti infrastrutierali pit prioritari
in Europa. L'UE, tramite I'INEA (Agenzia esecutiva per Uinnovazione ¢ le reti), ha anche confermalo chie sono in atte misure di

sostegno per garantire che il progetto raggiunga la sua realizzazione.

Swedepas

Swedegas & una societd di infrastrutture che investe in sistemi energetici intelligenti. La societd & proprietaria della rete di trasporto
del gas, che si estende da Dragor in Danimarca o Stenungsund in Svezia. Swedegas trasporta energia ai distributori ¢ ai clienti diret-
tamente connessi. L rete di trasporto del gas forisce 33 aree municipali con gas, oltre a imprese indusiriali. centrali termiche com-

binate ¢ stazioni di rifornimento veicoli. Swedegas sta sviluppando una nuova infrastrutiura per biogas, gas idrogeno ¢ GNL.

Per ulteriori informazioni, contattare:

Stefan Strivinberg. addetto stampa, it porto di Gisteborg

+46 ((0) 70-436 (1 51, stefan.stromberg @ portgot.se

oppure Saila Horttanainen, Vicepresidente Communications, Swedegas

+46 (0) 70-622 76 06. saila.hortanainen@swedegas.sc

Informazioni: porto di Giteborg

1 porto di Giteborg ¢ it pilt grende porte della regione nordica. 11 30 per cento del commercio estero svedese passa attraverso il
porto di Gisteborg ¢ i1 60 per cento di wno il wraffice di container.

1l porto di Giteborg ¢ 1'enico porto in Svezia in grado di accoglicre le pid grandi navi portacontainer del mondo e offre la pid am-
pia gamma di rotte marittime alt'interno ¢ alt’esterno dell’ Europa. Le 25 navelle fecroviarie che partono ogni giorno signilicano che
le aziende di tutta la Svezia ¢ la Norvegia hanno un collegamento diretto ¢ rispetioso dell"ambiente con il pilt grande porto della
regione nordica. l porto di Gothenburg ha terminal per petrolio, automobili, ro-ro, containers and passen-

gers. www.portolgothenburg.com Seguici su social mediaCondividi su facehook Condividi su twitter Condividi su linkedin Per
saperne di pit su MynewsdeskCostruzione di un impianto di GNL a werra presso il porto di Gothenburg Materiale
correltolmagesOwnookxedottykyhUgh® Impianto LNG di Swedegas presso il Porto di GoteborgL "infrastruttura del gasdotte dello
stubilimento & in grado di fornire GNL per imbarcazioni a tre ormeggi. Completamente espansa, la piania pud anche essere lornita
con GNL sia dal lato mare che dal late terra. Photographer / Source Swedegas. Informazioni sul Port of Gothenburg. 11 porto di
Guthenburg il pit grande porto della regione nordica. Un lerzo del commercio estero svedese passa attraverso il poro di Goteborg

¢ il 60% di wuo il traffice di container.,
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